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Dette haefte indeholder rad og vejledning til undersggelser, som kan udferes i marken” for at
fa afkreeftet/bekraeftet mulige arsager til driftsproblemer. Resultaterne skal betragtes som

retningsgivende og kan ikke erstatte standardiserede laboratorietest. Q8 patager sig saledes ikke
ansvar for rigtigheden af de opnaede resultater.

| tilfzelde, hvor de opstaede problemer kan medfare erstatningskrav over for Q8 eller tredjepart,
anbefales det altid at udtage en repraesentativ prgve, som om ngdvendigt kan analyseres pa et
uvildigt laboratorium.

Benzin

Karakteristika

Vand i benzinen

Diesel i benzinen

Tilseetning af karburatorsprit (kondensfjerner)
Diverse information

Karakteristika
Meget brandfarlig, hurtigfordampende klar vaeske. Bgr udelukkende anvendes som braendstof
til benzinmotorer.

[ L PP P TP PRSPPPPP vandklar til let gullig
Flammepunkt (dampe anteender ved gnist/ADEN ild): ...........ccceevevereiiiiiriieiise e <-40°C
Selvanteendelsestemperatur (anteender uden &ben ild): ........ccevvevvieriiieeeeeereenennnnnnn. ca. 275-375 °C
Vaegtfylde (lettere end Vand):............uuuiieeeeeeieiiiiiiiee e e e e e e e e et e e e e e e e e e e ea e e e e e e e eeeannnaas 0,76 kg/l
Oktantal (evnen til at MOdSta SEIVANTEENUEISE): .........c.eiveeieeeeeieeeeee ettt ettt eeseene e 92-98
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Vand i benzinen

Vand og benzin er under normale forhold ikke blandbart, det vil sige, at vandet vil udskille
og laegge sig pa bunden. Vand i bilens benzintank er vanskeligt at undga bl.a. pa grund af
kondensvand. Med tiden kan der samles s meget vand, at det bliver transporteret videre i
breendstofsystemet, hvilket typisk resulterer i ujgevn motorgang og/eller motorstop.

Fejlfinding

e Indholdet fra benzinfilter haeldes over i en renn gennemsigtig klar beholder.

e Bundpragve fra tanken udtages, ofte vil det vaere ngdvendigt at afmontere pumpedaeksel
for at sikre sig at prgven udtages fra tankens laveste punkt, hvor eventuelt vand vil ligge.
Prgven heeldes i en ren gennemsigtig klar beholder.

e Vandet vil efter nogle fa minutter bundfeelde som en separat fase.

e Vandsggepasta pasmurt en “pejlepind” bruges til at pavise vand i alle typer breendstof og
tanke, hvis det er muligt at na bunden af tanken med ’pejlepinden”.

Benzin sverst og vand nederst  Vandniveau afleeses pé pejlepind o

Afhjeelpning
e Tank temmes for benzin/vand og renggres. Karburatorsprit kan anvendes til at fijerne de
sidste rester af vand.

e Breendstofsystemet gennempumpes med ren benzin.
o Filter skiftes.

Forebyggelse
e Anvend karburatorsprit 2-4 gange arligt, dosering ca. 1-2% (%4-1 liter sprit til 50 liter benzin).

4
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Diesel i benzinen

Diesel og benzin er blandbart i alle forhold, det vil sige, at diesel ikke vil udskille fra benzinen.
Blanding af diesel og benzin kan ske ved fejltankning, anvendelse af "’forurenet” braendstofdunk
eller fejl pa det leverede produkt.

Diesel giver ikke vedvarende skader pa en benzinmotor, men er vanskeligere at forbreende,
samtidig med at det reducerer oktantallet. En mindre forurening (0-5%) med diesel vil oftest
ikke kunne meerkes pa motoren, hvorimod starre maengde af diesel vil medfare startproblemer,
regudvikling og motorbanken ved hgj belastning.

Fejlfinding

e Diesel lugter meget anderledes end benzin, derfor kan en starre meengde diesel i benzinen
registreres ved lugten.

e Mindre maengder (ned til ca. 1%) diesel i benzinen kan afslares ved at dryppe et par draber
af breendstoffet pa et stykke papir og lade det fordampe ved stuetemperatur i ca. 10 min.
Hvis benzinen indeholder mere end 1% diesel, vil der efterlades en synlig ’fedtet” plet,
hvorimod ren benzin ikke efterlader synlig plet (ses tydeligst hvis papiret holdes foran en
lyskilde). Se billede.

Ren benzin 196 diesel | benzinen 596 diesel | benzinen

Afhjeelpning

e Huvis der konstateres diesel i benzinen bgr tanken temmes og fyldes med ny benzin.
Der vil normalt ikke vaere behov for yderligere tiltag, idet eventuel sod som er dannet
ved darlig forbraending, hurtigt vil veere breendt vaek efter en tur med varm motor.

Forebyggelse
e Angiv korrekt breendstoftype ved bilens pafyldningsstuds.

e Vear opmaerksom ved anvendelse af ’reservedunke”

Tilseetning af karburatorsprit (kondensfjerner)

Q8 anbefaler generelt anvendelse af karburatorsprit, ogsa pa biler med katalysator. Oprindeligt
er dette produkt beregnet til at forhindre isdannelse i karburatoren, men hovedformalet med
anvendelsen i nyere biler er at fijerne kondensvand fra bunden af bilens breendstoftank.

Produktet virker ved at optage vand samtidig med, at det er oplgseligt i benzin. Det vil sige,
at nar der tilsaettes karburatorsprit til en tank, hvor der har dannet sig en vis maengde frit
kondensvand, vil vandet blive ”oplgst™ i braendstoffet og derved fjernet fra tanken via
forbreending i motoren.
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Veer opmeaerksom pa, at karburatorsprit kun kan optage en begraenset maengde vand, som
svarer til 3-4% af den pafyldte spritmaengde. Hvis vandmaengden er starre, vil karburatorsprit
+ vand udskille pd bunden af tanken med motorstop til falge. Se billeder. Det er derfor vigtigt,
at karburatorsprit anvendes jeevnligt, 2-4 gange arligt. Se i @vrigt afsnittet "Vand i benzinen’.

|

Benzin med 1 drébe vand Benzin + vana/sprit blanding

Diverse information
e Kalervaeske i benzinen — er ikke oplgseligt og leegger sig pa bunden af tanken — motoren
ma IKKE forsgges startet, tanken skal renses.

e Sprinklerveeske i benzinen — sprinklervaeske indeholder ca. 30% sprit og 70% vand + saebe,
sprinklervaeske er IKKE oplgseligt i benzin og vil forarsage motorstop - tanken skal temmes
0g renses.

e Sukker i benzinen er almindelig kendt som effektivt ’haervaerksmiddel”” — sukker er IKKE
oplaseligt i benzin og vil leegge sig pa bunden af tanken — tanken skal renses.

e Misfarvning af benzinen skyldes ofte forurening med anden vaeske eller partikler.

kolervaeske i benzin sprinklervaeske i benzin Sukker [ benzin

4
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Diesel

Karakteristika

Vand i diesel

Bakterier i diesel (“dieselpest™)

Benzin i diesel

Vinterproblemer

Brug af karburatorsprit (kondensfjerner)
Diverse information

Karakteristika
Brandbar, tungt fordampelig klar vaeske. Bgr udelukkende anvendes som braendstof til
dieselmotorer.

= Y= o vandklar til let gullig eller granlig
Flammepunkt (dampe kan anteendes med gnist/aben ild):........c.ccccccvvvevviereiiveeecenen. ca. 60 °C
Selvantaendelsestemperatur (antaender uden aben ild):..........cccevveeevveeeennnnnne, ca. 220-300 °C
Veegtfylde (lettere end Vand): .........oooiiiiiiiiiiiii e 0,83 kg/l
Cetantal (evnen til at SelvantaeNde):...........oii i min. 51

Vand i diesel

Vand i dieselolien er MEGET kritisk og kan medfare gdelagte breendstofpumper og dyser. Vand
og diesel er under normale forhold ikke blandbart, det vil sige, at vandet vil udskille og lsegge sig
pa bunden. Vand i bilens dieseltanktank er vanskeligt at undga pa grund af bl.a. kondens.

Med tiden kan der samles s& meget vand, at det bliver transporteret videre i breendstofsystemet,
hvilket typisk resulterer i ujsevn motorgang og/eller motorstop.

Fejlfinding

Indholdet fra filter/vandudskiller heeldes over i en ren gennemsigtig klar beholder.
Bundprgve fra tanken udtages, ofte vil det vaere ngdvendigt at afmontere pumpedaeksel
for at sikre sig, at prgven udtages fra tankens laveste punkt, hvor eventuelt vand vil ligge.
Prgven hezeldes i en ren gennemsigtig klar beholder.

Vandet vil efter nogle fa minutter oftest ligge pa bunden som en separat fase. Se billede.
(se ogsa under benzin vedr. brug af vandsggepasta)

Hvis vandet indeholder f.eks. saebe, bakterier eller anden form for emulgerende stof, vil
praven veere uklar og vandeseparationen vil tage laengere tid, i nogle tilfeelde vil det veere
bundet vand, og der vil ikke ske separation. Se billede.
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Diesel med frit vand pd bunden Diesel med bundet vand

Afhjeelpning

e Tank tammes for diesel/vand og renggres. Karburatorsprit kan anvendes til at fijerne de
sidste rester af vand.

e Braendstofsystemet gennempumpes med ren diesel.

o Filter skiftes.

Forebyggelse

e Anvend karburatorsprit 2-4 gange arligt, dosering ca. 1/2-1% (1/4-1/2 liter sprit til 50 liter diesel)

e Ved hjemmetank pejles jeevnligt for vand, specielt inden vinterssesonen. Det er vigtigt, at
tanken har lidt fald imod pejlehullet, saledes at eventuelt vand vil samle sig her fgrst. Tanken
bundsuges, hvis der konstateres vand.

Bakterier i diesel
Visse mikroorganismer, som findes i luft og vand i form af bakterier, svampesporer og geerceller,
kan leve og formere sig i dieselolien, men KUN hvis der er frit vand tilstede.

Det vil sige, at sa leenge breendstofsystemet holdes frit for vand, er ingen potentiel risiko for
udvikling af dieselpest” og de driftsproblemer som fglger i form af slamdannelse, korrosion og
tilstoppede braendstoffiltre.

Fejlifinding

e Dieselpest™ tilstopper braendstoffilteret med et sort/brunligt fedtet lag af meget fine fibre.

e En bundprgve fra filter/tank vil indeholde urenheder, uklart vand og ofte uklar diesel.
Hvis der er tale om “dieselpest™, vil der i skillelinien mellem vand og braendstof veere et
ujeevnt lag med urenheder og en overflade som er ’boblet™. Se billeder. Se i gvrigt
afsnitter om ’Vand i diesel”.

4
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Diesel med frit vand og svampe/bakterier samme set ovenfra

Afhjeelpning

e Tank tammes for diesel/vand og renggares, gerne med hedtvandsrenser for at draebe
mikroorganismer. Karburatorsprit kan anvendes til at fjerne de sidste rester af vand.

e Braendstofsystemet gennempumpes med ren diesel.

o Filter skiftes.

Forebyggelse
e Anvend karburatorsprit 2-4 gange arligt, dosering ca. 1/2-1% (1/4-1/2 liter sprit til 50 liter diesel)
e Baktericid til iblanding i diesel anbefales generelt ikke, idet effekten er kortvarig samtidig med,
at de skadelige komponenter i form af vand og urenheder forbliver upavirket i breendstofsystemet.

Benzin i diesel

Benzin og diesel er blandbart i alle forhold, det vil sige, at benzinen ikke vil udskille fra diesel.
Blanding af benzin og diesel kan ske ved fejltankning, anvendelse af ’forurenet” breendstofdunk
eller ved fejl pa det leverede produkt. Benzinen forringer dieseloliens taendvillighed, hvilket
medfgrer vanskeligere start og kraftig ’dieselbankning” ved kold motor. Sikkerhedsmaessigt kan
det skabe farlige situationer, idet benzinen saenker breendstoffets flammepunkt og derved
skaber vaesentligt forgget brandfare.

4
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Fejlfinding

e Benzin lugter meget anderledes end diesel, derfor kan en stgrre maengde benzin i dieselolien
konstateres ved lugten.

e Mindre maengder (ned til 1-2%) benzin i diesel kan afslgres ved at heelde en lille meengde
(max. 1 cl) af breendstoffet i en kapsel eller et lag og antaende med en lighter. Hvis breendstoffet
braender eller der opstar en kortvarig flamme, er det tegn pa tilstedevaerelsen af benzin, idet ren
diesel farst vil kunne antaendes nar det er over ca. 55 °C varmt.

Diesel med 2% benzin antaendes ajeblikkeligt.

NB denne metode udger en brandfare og skal forega pa
et sikkert sted, hvor der ikke findes brandbart materiale i
neerheden.

Afhjeelpning
e Huvis der konstateres benzin i diesel, bgr tanken tammes og fyldes med ny diesel. Normalt vil
der ikke veere behov for yderligere tiltag.

Forebyggelse
e Angiv korrekt breendstoftype ved bilens pafyldningsstuds.

e Vaer opmaerksom ved optankning fra ”’reservedunk”.

Vinterproblemer

Diesel indeholder paraffin, som ved tilstraekkelig lav temperatur danner vokskrystaller (Cloud
Point - uklarhedspunkt), hvis temperaturen falder yderligere vil krystallerne klumpe sammen
(Cold Filter Plugging Point - filterblokeringspunkt) og kan tilstoppe braendstoffilter og
breendstofragr/slanger. Q8 Superdiesel er i vinterperioden tilpasset det danske klima og kan
anvendes ned til ca. -24 °C. (C.F.P.P.) Hvis der opstar filtertilstopninger og paraffinudfzeldninger
ved en hgjere temperatur end produktets C.F.P.P. temperatur, er det oftest et resultat af andre
parametre, oftest vand eller beskidt breendstoffilter.

Fejlfinding
e Vand i diesel gdelaegger produktets kuldeegenskaber og kan haeve C.F.P.P. temperatur til
nogle fa minusgrader.

e Delvist beskidt/tilstoppet breendstoffilter vil bevirke at vokskrystaller bygger sig op pa filteret
og lukker for braendstoftilfgrslen.

e Dieselen kan veaere ”sommerkvalitet” som ikke giver tilstraekkeligt frostsikring.

4
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Diesel kolet ned til under C.P. Paraffinen oplost ved stuetemperatur

Afhjeelpning

e Undersgg for eventuelt vand i dieselen, veer opmeaerksom pa, at vandet kan veere frosset og
saledes ikke kan suges op fra tankbunden. Se i gvrigt under vand i diesel”.

e Skift breendstoffilter.

e Udfaeldet voks (paraffin) kan oplgses i braendstoffet ved opvarmning til en temperatur, som
ligger over breendstoffets C.P. Opvarmningen kan ske ved at flytte karetgijet til et opvarmet rum,
overhzelde tank og braendstofsystem med varmt vand eller blaese med varm luft pa filter og
breendstofsystem. Processen fremskyndes ved at omrgre/cirkulere breendstoffet. Udfaeldet voks
kan IKKE oplgses ved tilseetning af petroleum.

Forebyggelse
Tanken bunddraenes for vand inden vintersaesonen starter.

Skift filter og rens vandudskiller inden vintersaesonen starter.

Veer sikker pa, at der pafyldes vintersikret braendstof.

Diesel kan vintersikres yderligere ved at tilseette petroleum. 10% petroleum giver ca. 1-2 °C
lavere C.F.P.P. Af hensyn til breendstoffets smgreegenskaber er max. anbefalet tilseetning af
petroleum 25%. Tilseetning af petroleum skal ske ved temperatur hgjere end C.P.

e Det frarades at anvende benzin til vintersikring af diesel.

Brug af karburatorsprit (kondensfjerner)

e Q8 anbefaler generelt anvendelse af karburatorsprit til fiernelse af kondensvand i dieseltanke.
Dosering ca. ¥2-1% (1/4-1/2 liter sprit til 50 liter diesel) . Se i gvrigt samme afsnit under benzin.

Diverse information

o Kglervaeske i diesel — er ikke oplaseligt og laegger sig pa bunden af tanken — motoren ma IKKE
forsgges startet, tanken skal renses.

e Sprinklerveeske i diesel — sprinklervaeske indeholder ca. 30% sprit og 70% vand + saebe,
sprinklerveeske er ikke oplgselig i diesel og vil laegge sig pa bunden og derved forarsage
motorstop - tanken skal tammes og renses.

4
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e Totaktsolie i diesel — anbefales IKKE. Dieseloliens smgreegenskaber er ved levering forbedret med
smgrende additiv. Ekstra olie forringer forbraendingen og gger dermed partikelforureningen.

e Misfarvning af dieselolien kan skyldes, at produktet er gammelt (delvist nedbrudt) eller at olien
er forurenet med anden veeske eller partikler. Hvis dieselolien er sort og kun meget langsomt
klarer op, kan der veere tale om brugt motorolie, som kan komme i breendstoffet fra en utaet
breendstofpumpe.

Motorolie

Karakteristika

Vand i motorolie
Sodindhold i motorolien
Diverse information

Karakteristika

Mineralske, delsyntetiske og fuldsyntetiske baseolier tilsat rensende og dispergerende additiver,
som holder motoren fri for beleegninger og transporterer sod fra forbraendingen til oliefilteret.
Endvidere tilsat additiver som beskytter motoren mod slid og korrosion.

[ L TP fra lys til mark brun

Flammepunkt (dampe anteender ved gnist/aben ild):.........c...coovvveeviieeeirneenne. ny olie > 220°C
NB. Flammepunktet pa brugt olie kan falde til temperaturer i neerheden af flammepunktet for det anvendte

breendstof pa grund af breendstoffortynding.
Veegtfylde (lettere end vand): ... ca. 0,88 kg/l

VA (0 R (=] RV 0 e OO 50-110 cSt

Vand i motorolien
Motorolie emulgerer med vand og kan indeholde >5 % vand far det begynder at bundfaelde.

Fejlfinding

e Synlige tegn pa hgijt vandindhold er farveskift fra sort/mark brun til lysere brun/beige.
Derudover vil oliens viskositet stige. Hvis vandet indeholder glykol (fra kalesystemet), vil
olien ofte blive klumpet og uhomogen efter kortere tids drift.
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Motorolie med hgjt vandindhold klumpet og uhomogen

Vandindhold ned til ca. 0,05 % kan males ved Crackle test”. Nogle fa draber olie pa en teske
eller et stykke stanniol opvarmes med en lighter. Hvis der opstar en kort opskumning (ved
omkring 100 °C) indeholder olien mere end ca. 0,05 % vand.

Olien varmes op Tydelige bobler v. 100°C.

Afhjeelpning

e Olien skiftes.

o Kaoler trykpraves for at konstatere eventuelle uteetheder.

e Krumtaphusets udluftning og oliepafyldningsdeeksel renses for eventuelt slam.

Sod i motorolien

Motorolien skal holde sod fra forbraendingen oplgst, derfor vil olien efter kort tids drift blive
markere brun til sort. For hgjt sodindhold gar olien tykkere og kan medfagre nedsat smgring og
gget slid pa motoren.

Fejlfinding
e Huvis olien er meget sort og virker tyk i forhold til ny olie, er det tegn pa for hgjt sodindhold.

4
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Hvis olien er ”’nedslidt”” og sodindholdet hgijt, vil evnen til at holde soden oplgst og dermed
holde motoren ren og transportere soden til oliefilteret vaere forringet. Dette kan kontrolleres
ved at dryppe 4-5 draber brugt olie pa et stykke traekpapir eller andet olieabsorberende papir.
Efter 10-15 minutter vurderes hvordan oliepletten har spredt sig. Se billeder.

A. B. C. D.

SO®>

Olien i god stand med moderat sodindhold og god oploselighed.

Hajt sodindhold, begyndende problemer med oploselighed, olieskift anbefales.
Hajt sodindhold og manglende oplaselighed, olien har kert for leenge.
Manglende oploselighed, darlig oliekvalitet eller for langt skifteinterval.

Afhjeelpning

Olien skiftes.

Hvis olien ikke har overskredet det anbefalede olieskiftinterval bar luftfilter og motorjustering
kontrolleres.

Forebyggelse

Brug hgjkvalitet motorolie og skift olien i henhold til foreskrevne intervaller og karselsmgnster.
Mange koldstarter, tomgangskarsel og korte ture kraever hyppigere olieskift.

Sarg for at motoren er justeret til optimal forbraending.

Undga fejlbelastning af dieselmotoren som medfarer, at motoren nar ’sodgraensen”,
idet det medfarer kraftig regudvikling og dermed mere sod i motorolien.

Diverse information

Blandbarhed - mineralske, delsyntetiske og fuldsyntetiske motorolier er blandbare i alle
forhold, men kvaliteten for blandinger ma generelt forventes at vaere pa niveau med den
laveste kvalitet, der indgar.

Braendstofgkonomi — jo tykkere motorolie jo hgjere braendstofforbrug. Det vil sige,
at en xXW-40 motorolie vil give hgjere breendstofforbrug end en xW-30 alt andet lige.

Kalerveeske i motorolien giver klumpet og uhomogent udseende, kalerveesken kan stamme
fra uteet kglesystem. Fejlen skal udbedres og olien skiftes.
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Gear- og akselolie

e Karakteristika
e Vand i gear- og akselolie
e Diverse information

Karakteristika
Mineralske, delsyntetiske og fuldsyntetiske baseolier tilsat hgjtryksadditiver som beskytter
tandhjul og lejer mod slid og tandskader. Endvidere tilsat additiver som beskytter mod korrosion.

= Y fra lys brun til meget mark brun
ATF olier (Automatic Transmission Fluid) til automatgear er ofte farvet rade.

Flammepunkt (dampe anteender ved gnist/aben ild):.........cc.cccooveiiiiieeinnenne, ny olie > 220°C
Veegtfylde (lettere end vand): ... ca. 0,88 kg/l
VISKOSITET V. 40°%C: . eiitiiei e e e e e e ettt e ettt e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e e easaaaneeeeeeeeeennnes 32-430 cSt

Vand i gear- og akselolien
Gear- og akselolier emulgerer delvist med vand og kan indeholde >2 % vand far det begynder
at bundfeelde.

Fejlfinding

e Synlige tegn pa hgjt vandindhold er farveskift fra lys/mgrk brun til "maelket”” brun/beige.
Derudover vil oliens viskositet stige. Se under motorolie.

e Vandindhold ned til ca. 0,05 % kan males ved “’Crackle test”. Nogle fa draber olie pa en teske
eller et stykke stanniol opvarmes med en lighter. Hvis der opstar en kort opskumning (ved
omkring 100 °C) indeholder olien min. 0,05 % vand. Se test under motorolie.

Afhjeelpning
e Olien skiftes.

e Eventuel udluftning kontrolleres for skader og tilstopning.

Forebyggelse
e Kontroller at pakninger og eventuel udluftning er intakte.

e Undga hgijtryksspuling omkring udluftning og akseltaetninger.
Diverse information

Skum er ofte forarsaget af slidt™ olie eller forurening og kan afhjeelpes ved at aftappe den
gamle olie, skylle systemet og pafylde ny olie.
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Hydraulikolie

Karakteristika

Vand i hydraulikolie
Partikler i hydraulikolien
Diverse information

Karakteristika

Mineralsk, delsyntetisk og fuldsyntetisk baseolie tilsat antislidadditiver og korrosionsbeskyttelse
til beskyttelse af hydraulikpumper, ventiler og hydraulikmotorer. | visse tilfeelde anvendes rad
ATF olie til hydrauliksystemet. Hydraulikolier til udendgrs brug er tilsat viskositetsforbedrende
additiver, som sikrer at olien ikke bliver for tyk ved lave temperaturer.

= LY P lys gul til neesten vandklar
Flammepunkt (dampe anteender ved gnist/aben ild):.........c..ccoeovveiiiieeecneennne, ny olie > 220°C
Veegtfylde (lettere end vand): .........ccoooeieiiiiiiiiic e ca. 0,86 kg/l
VISKOSITEE V. A0°C: .. ittt et e e e e e e e e e e e e e e eeeeeas 32-68 cSt

Vand hydraulikolie

Hydraulikolie findes bade som vandafvisende og som vandemulgerende (se "vand i motorolien’).
Mest udbredt er vandafvisende, hvilket betyder, at eventuelt vand i systemet vil udfaelde og
laegge sig pa bunden af tanken og pa lave steder i systemet.

Fejlfinding

e Synlige tegn pa hgjt vandindhold er farveskift fra lys til maelket™ hvidlig/lys brun. Derudover
vil oliens viskositet stige.

e Vandindhold ned til ca. 0,05 % kan males ved “’Crackle test”. Nogle fa draber olie pa en teske
eller et stykke stanniol opvarmes med en lighter. Hvis der opstar en kort opskumning (ved
omkring 100 °C) indeholder olien min. 0,05 % vand.

i o
_—

Hydraulikolie med vand pa bunden Vand emulgeret med olien
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Olien skummer ved opvarmning.

Vandet er dampet l/&? olien bliver kilar

Afhjeelpning
e Efter nogle timers stilstand (olien i tanken skal veere klar) bunddraenes olietanken for vand.
e Huvis olien ikke bliver klar eller vandet ikke bliver fjernet helt, anbefales det at skifte olien,
i seerlige tilfeelde er det ngdvendigt at skylle systemet med en hvis mangde olie, aftappe
og derefter pafylde ny olie.

Forebyggelse

e Kontroller at pakninger og eventuel udluftning er intakte.

e Undga hgijtryksspuling omkring udluftning og hydraulikstempler.
e Monter vandabsorberende udluftningsfilter.

Partikler i hydraulikolien

Partikler i hydraulikolien medfarer gget slid, driftsproblemer og kortere olielevetid, det er derfor
vigtigt at have kontrol med oliens renhed.

Starrelsen pa de mest skadelige partikler er fra 0,5-15 my og kan ikke konstateres med det
blotte gje. En visuel kontrol er saledes ikke afslgrende for, hvor mange skadelige partikler olien
indeholder.
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Forstarret filterpapir (1 00x65 my) efter ﬂ7trer/af visuelt “ren” rau/iko//'e!

Fejlfinding
e Udtag olieprave i ren prgveflaske for partikelteelling pa laboratorium.
Afhjeelpning
e Olieskift eller filtrering af olien via ekstern filtervogn.
e Ved kraftig partikelforurening ber systemet renses inden pafyldning af ny olie.
Diverse information
e God husholdning™ ved oliepafyldning, ren tragt, pumpe, oliekande o.s.v.

Eventuelt oliepafyldning gennem filter.

e Monter filter pa tankens udluftning.

e Ved reparationer og lign. skal der udvises stor renlighed f.eks. rene klude, komponenter
rengjort inden montage.

e Slanger, koblinger og lign. renggres inden anvendelse.

e Fine filtre pa systemet og eventuel ekstern filtrering med passende interval.
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