INSTRUKTION

FCOR

»MARSTAL«-MOTOR

Type E

MARSTAL

Telefon (09) 53 12 19 (Il linier)
a6

INSTRALLATION:

Hange af de fejl, der kan opsti ved marine-
motorer, kan fdres tilbage til en dirlig in-
stallation. Derfor bér De f& arbejdet udfgrt
54 godt som muligt og ikke spare ved at bruge
darlige materialer ved installationmen. Er in-
stallationen udfprt rigtigt fra begyndelsen,
undgir De kosthbare =ndringer.

FUNDAMENT :

Fundamentet skal udfgres, si det fordeler vag-
ten pa den stdrst mulige flade. Den relative
store afstand mellem svinghjul og krumtapshus
kan udnyttes til det forreste tvarskibsfunda-
ment, som derved kan fA en héjde, der giver
god stivhed. Motoren mi ikke installeres med
st¢rre stigningsvinkel end eca. 8 grader,
d.v.s. en stigning pA h = 14 em. pr.m., ndir
baden ligger i trim, se fig.l.

Fig, 1



Opretning 3

Motoren rettes op ved enten at lzgge mellem-
leg under fodlapperne eller ved at hévle af
fundamenterns, indtil samleflangerne gAr ngj-
aqgtigt mod hinanden, se fig. 2.

—
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forkert rigtigt
fig.2

Dette punkt er meget vigtigt, idet en darlig
opretning kan medfgre skader pd reversgearst
og hurtigt slid pa aksel og stevnrgr, sambi-
dig med at der kan opsti ubehagelige vibra-
tioner i baden.

Spillerummet kontrolleres best med en blad-
s¢ger, og kontrollen bér gentages, nAr baden
har ligget 1 wvandet negle dage, da der altid
er risike for, at en bAd "setter" sig, nar
den kommer i vandet.

Brandstofsystem:

Benzintanken placeres, hvor det er mest hen-
sigismessigt, men med s3 kort rdrforbindelse
som muligt, oo mindst 200 mm over Karburato-
ren. Ved indbygning af tanken bgr der tages
hensyn til, at den sensre kan tages ud for
evit. rensning og eftersyn. Endvidere b¢r pa-
fyldningen uwdfgres, sa der ikke kan komme
vand i tanken.

Til brendstofledningen bruges kobberré¢r eller
godkendt benzinslange, husk at der altid skal

vere et faldende forlgb fra tank til karburator.

K¢levandssystemet: 4

Motorerne er saltvandskdlede nogle med indbyg-
get termostatrequlering, siledes at motorens
temperatur altid er tilpas, uanset belastningen.

Pumpens indre dele er smurt med et specielt
smgremiddel og krever ikke yderligere smédring.
Det er vigtigt at kontrollere, at pumpen suger
an med det samme, nir motoren startes,idet ro-
toren ikke kan tale at kgre tor.

Kommer De ud for at skulle skifte rotoren, af-
monterer De pumpen, skruer dskslet af og skub-
ber akslen sa langt frem, at De kan skrue 14—
seskruen, der sidder igennem rotoren, ud, Aks-
len bgr ikke trezkkes lengere ud, da tztnings-
ringene kan tage skade, nir akslen skal meonteres

*igen. Nir De afmonterer pumpen, ma De vare op-—

mzrksom pi, at koblingen mellem pumpe og motor
kan falde ud.

Bre=ndstofsystemet:

At benzintilfdrslen er i orden, er em forudsst-

ning for, at motoren kan g4 ordentligt. De mi der-
for sgrge for, at tank, r¢r og filter holdes rene

og 1 orden. Der vil i tidens l¢b dannes kondenswvand
og slam i1 tanken, og De bdér derfor med mellemrum
efterse filterglasset og tgmme det for evi. urenheder

Karburatoren er justeretl fra fabrikken, men det il
som regel vere naddvendigt at efterjustere tomgangen,
nadr motoren er tilkdrt. Tomgangen skal justeres, ndr
motoren er varm. Blandingsskruen merket 4 pd fig. 3
skrues ud, indtil motoren begynder at gi uj=svnt, der-
efter skrues den langsomt tilbage, til motoren gar
jevnt 1 tomgang. Tomgangshastigheden justeres pA tom-
gangsskruen market 2 pa fig. 3.




Fjernbetjening: =

Fér starten:
Fjernbetjening md i hvert enkelt tilfaelde til-
passes forholdene. Efter aftale kan motoren le- | 1. EKontroller ocliestanden i sumpen wved hj=l
veres med gasarm og gearstang forberedt for til- af pejlestokken. Oliestanden mi aldri p
slutning til Teleflex-fjernregulering. overstige g¢verste marke, og aldrig kgime

under nederste merke pi pejlestolkken.

Igangsetning:

2. Kontroller oliestanden i — -
Nar motoren forlader fabrikken, er den indk¢rt tionsgear. e e

og justeret, men kun delvis tilkd¢rt. Den ende-
lige tilkgrsel sker i biden, og for fremover
at fA den rette glzde af motoren bgr den til- 3.
k¢res fornuftigt. Det vil sige, at man de fgrste
20-30 timer mi k¢re motoren med en vis forsig-
tighed, og kun i kortere periocder lade den gi 4.
pa fuld kraft. Moderat hastighed ca. 3/4 kraft
i begyndelsen, er bedst for motoren.

Kontreller at stzvnrgret er frldt med fedt.

Kontroller at k¢levandsaftapningerne pa
motorblok og manifold er lukket.

5. Kontroller om bundhanen er iben, og at

sugerér og forskruninger til vandpumpen
er spandt.

Bemark:

Ved leveringen er motoren ikke pafyldt olie

pa sumpen. Olien pifyldes gennem oliepafyld-
ningsr¢ret, der sidder pa agterkant af blok- 6
ken. Der fyldes i til det ¢verste merke pa . Kontroller at alle el-forbindelser pa
pejlstokken. Milet regnmes, nir pejlstokken motorer med el- udstyr er fastsp=ndt.
er skruet i.

Reversgearet er pafyldt olie, men oliestanden

bgr kontrolleres, da motorens hzldning kan gére 7. Fyld benzin p& tanken og dben benzinha-
en efterfyldning ngdvendig. Samtidig bg¢r man : nen. Kontroller derefter samtlige rér og
pa motorer med reduktion kontrollere oliestan- forskruninger for utztheder.

den i reduktionsgearet. Ogsi her gzlder det, at
oliestanden regnes, nar pejlstokken er skruet i

NB. Oliemengder og typer se smgreskema.




Start af motor med hindstart:

Nar De starter, benyt da fplgende fremgangs-
made

1. Se efter om der er henzin i tanken og iben
benzinhanen.

2. 5Lil reversgearet i frigear.
3. Luk chokerspjzldet - ze fig. 3.
4. S2t gashindtaget pa tomgang.

5. 52t magneten pi lav tending - regulerings-
hindtaget ind mod motoren.

&. Drej starthdndtaget en eller to gange for
indsugning.

7. Drej starthindtaget med et hirdf tryk mod
kompressionen, og motoren gar.

B. Aben chokerspizldet,

9. 5=t magneten p& h¢j tending - regulerings-
hindtaget vzk fra motoren.

10. Reguler derefter udelukkende med gashind-
taget.

11. Kontreller at motoren far kglevand. PA mo-
torer med vandkglet udstgdning stilles
tregangshanen s& vandet ledes gennem ud-
stgdsréret.

Chokerspjzldet sgkal kun lukkes ved start af
kold motor. Har motoren faet for fed blanding
ved for megen choke, abnes chokerspjzldet og
der gives fuld gas figr start.

Start af motor med dynastart:

Nir De starter, benyt da fplgende fremgangs-
made :

1. Se efter om der er benzin 1 tanken og iben
benzinhanen.

2. Btil reversgearet i frigear.
3. Szt gashéndtaget pa tomgang.

4, Tryk startngglen ind og drej hdjre om. Det-
te er tendingslasens startposition, og dy-
nastarteren vil nu trzkke motoren i gang.
Har motcren gar, slippes ndglen. efterhan-
den som motoren kommer op i omdreininger,
gir den rode ladelampe ud, og dynamoen la-
der pa batteriet.

5. Kontroller at motcren far kélevand. P& mo-
torer med vandkélet udst¢dning stilles
tregangshanen, s4 vandel ledes gennem ud-
stodsrdret.

Hold ikke ngglen i startposition, idet dette
kan medfdre overbelastning af relzel og undd-
vendigt stort stremforbrug. Prév hellere at
slippe n¢glen og vent et éjeblik, fér De for-
sgger igen.

Nar motoren er kold, kan starten lettes ved at
lukke chokerspjaldet mere eller mindre. Choker-
spjzldet betjenes med armen mrk. 3 pa fig. 3.

Hvis strgmmen svigter, s4 dynastarteren ikke
kan trzkke motoren i gang, kan der startes med
startsving, Startngglen drejes h¢jre om, til
den rgde lampe lyser, og derefter kan motoren
startes med startsvinget,



Stop af motoren:

1. Luk for benzinhanen.

2. Hotorer med handstart stoppes ved at
trykke pd kKortslutningsknappen pa mag-
neten, det kan enten vare en r¢d knap pa
agterkant af magneten (SEM) eller et stop-
blik pd siden af magneten (WIPAC).

3. Hotorer med dynastart stoppes ved at dre-
je startndglen tilbage til udgangsposi-
tionen.

Nir der er risike for frost, skal kdlevandet
tappes af motoren for at undgd frostisprang-
ninger,

Aben kglevandsaftapningerne pad motorblok og
m=nifold.

Luk bundhanen og ldsnen dekslet pAd vandpum-
pen. .

Tém sugeledningen for vand.

Almindelig pasning og vedligeholdelse: 10

Kontroller daglig oliestanden 1 krumtapshus og
reversgear. Ved FSR-typerne bgr ogsd reduktions-
gearets oliestand kontrolleres. Hvis det er ngd-
vendigt, pafyldes clie til det gverste merke pi
pejlestokken. Oliestanden ma aldrig overstige
¢verste marke og aldrig komme under underste
merke pi pejlestokbken. Milet regnes, nar pejle-
stokken er skruet 1.

Var motoren er ny, bgr forste olieskift pd krum-
taphuset ske efter ca. 25 timers gang. Derefter
skal olien skiftes for hver ca. 100 timers kdr-
sel, eller mindst en gang pr. sszson. Den seks-
kantede prop i det skria sidedzksel - under mag-
net eller strgmfordeler — skrues ud, og den gam-
le olie suges op med en sumppumpe. Ny olie pi-
fyldes gennem réret pi agterkant af motorblok-
ken.

Olien i reversgearet skiftes for hver ca. 300
timers kérsel, eller en gang pr. s=zson. for at
kunne skifte olie i reverset mid dzkslet tages af

Til krumtaphus og reversgearet anvendes en god
mineralsk olie SAE 30 eller SAE 15/40 W for
benzinmotorser.

P4 motorerne type FSR , som er forsynet med re-
duktionsgear anvendes gearclie SAE 90,

P4 motorerne type FH . anvendes ATF olie pi re-
duktionsgearst.

Pa motorer med ophgjet handstart, skal start-
svingsakslen have nogle draber olie,

Vedr. oliemezngder =e skema neste side,



Oliemengder: 11

i.ﬁ;téftfﬁe %rumtaphus Heversgear ]
' liter liter
= *:;=~“71;='==‘1T;; 1,0 i
i h-%S:l_- R _V;Tﬁﬁ i 0,6 }
FERE-1 i 1,25 0,6 v
F2 2,5 1,5
F3-2 | 2.5 0,6
FSR-2 | 2,5 0,6
j E 1,35 I;5
E2 3,5 1,5
Stavnréret:

Stevnrdr med faste lejer skal smgres med stzvn-
rgrsfedt af let kvalitet eller fedt af Multi
Purpose typen. Under kérsel skal fedtkoppen have
1-2 omdrejn. for hver 2-3 timer. Det er god skik
efter endt sejlads at give fedtkoppen en omdrejn.
Man er da sikker pa, at der ikke kommer vand i
biden gennem stavnreéret.

Stavnrdr med vandkélet yderleje og flexibel pak-
dise krever ikke sméring sa ofte, men bér dog
kontrolleres nogle gange i szsconens lgb og om
ngdvendigt efterfyldes med stevnrgrsfedt. Inden
biaden s=zttes 1 vandet, skal gummlslangen, der bae-
rer pakdasen, kontrolleres. Er der revner eller
andre skader, skal slangen udskiftes.

Kplevandssystem: 12

S4forbindelsen anbringes si den er let tilgsn-
gelig, og =4 dybt i baden, at den 1 s¢gang ikke
kommer over vandeb. Kglevandsrigrens placeres
mest hensigtsmassight og tilsluttes vandpumpens
sugeside og afgangen pA motoren. Ved motorer,
der er forsynet med vandblander og tregangsha-
ne for vand i udst¢dningen, tilsluttes afgangs-
reret den ledige studs pA tregangshanen.

Udst¢dsarrangement :

Udstgdningsréret skal fores med si& £i kns=k som
muligt og med store b¢jningsradier.

P4 motorer med tregangshane og blanderdr kan
man bruge gummislange til udstddningen, da kéle-
vandet ledes ud igennem slangen. dette arrange-

-ment letter installationen, og samtidig opnar

man en god lyddempning.

Ved installation i1 sejlbade mi udstddningsarran—
gementet udformes, si der ikke kan trznge vand
ind {1 motoren, nar biden sejler med sejl alene.

1 de bade, hvor motoren med vandkélet udst¢dning
ligger under vandlinien, ma kélevandsforbindel-
sen til vdstgd=anl=zgget udformes, s4 kglevandet
ikke gennem udstddsrgret kan lghe tilbage i moto-
ren, nar baden ligger stille.

Elektrisk installation:

PA motorer med sl- udstyr forbindes ledningerne
efter diagrammet. S¢rg for at ledningerne ligger
godt beskyttet og brug kabelsko, der loddes pa
ledningerne, nAr De monterer el- systemet.
Akkumulatoreren placeres, s& den er let tilg=nge-
lig og =4 tet pA motoren som muligt. De ma sikre
Dem, at aklumulatoren stiar godt fast, eventuelt

i en speciel batterikasse.



Solex - karburator: 153

Fig. 3.

.7 Arm for gasregulering.

2. Tomgangsskrue ( indstilling af gasspizld ).
3. Arm for chokerspj=ld.

4, Blandingsskrue ( gashlanding wved tomgang ).
B Hovedstralergr

6. Aftapningsskrue for svdmmerhus.

Elektrisk system, hindstart: 14

Hindstartmotorer er udstyret med magnet med
indbygget impulskobling. Magneten kan vsre for-
synet med en reguleringsarm for hgj og lav t=n-
ding. Endvidere er den udstyret med en kortslut-
ningsknap for stop af motoren. Tendingen er ju-
steret fra fabrikken og bdr kun indstilles pa
reguleringsarmen, hvis en siddan forefindes.

En gang pr. s=zson bgr platinerne efterses. Gg¢r
dem rens med en klud vedet med benzin. Hvis kon-
taktfladerne er brendte, pudsss de med en platin-
fil. Sérg endelig for at fjerne alle filspaner.
Er platinerne meget brendte, bdr de udskiftes.
Platinafstanden skal vere 0,4 mm,

Hvis knastens smgrefilt er t¢rt, skal det have at

have et par driber clie.

Skulle der opstd fejl i te=ndingen, bér De forst

og fremmest undersgge tendrgr og tazndledningerne.
Er der revner eller andre skader p& kablernes
isolation, skal de udskiftes. Tandrérerne skal
vere rene, og elekbirodeafstanden skal vere 0,6 mm.
Skal tendrérene udskiftes, anbefaler vi at anvende
Bosch type M 10 AC.

Nagneten krever igvrigt meget lidt pasning.
Hold den ren og ter. Det kan holde fugtigheden
vek fra el-systemet engang imellem at spréjte
magnet og ledninger med silicone. Skulles der
alligevel opsta tendingsfejl, der ikke skyldes
tendrer eller tzndkabler, bdr De sende magneten
til eftersyn hos:

NOTORFABRIEKEN "MARSTAL",Havnegade 11,

5960 Harstal,

Vi har reservedele pi lager.




Elektrisk system, el-start: 15

Hoyorer med el-start er udrustet med dynastar-
ter, strgmfordeler og tendspole. Strdmfordele—
ren er med automatisk tendingsregulering. Ten-
dingen er justeret fra fabrikken og krever in-
gen yderligere indstilling.

En gang pr. s=son b¢r platinerne efterses. De

kan renses med en klud vedet i benzin. Er kon-
taktfladerne meget brazndte, bér de udskiftes.

Platinafstanden skal vare 0.4 mm. Stre¢mforde-

lerdzkslet skal holdes rent indvendig, og wved

sesonens start skal fedtkoppen pd strdmforde-

leren have en omdrejning.

Dynastarteren kraver normalt ingen vedligehol-
delse. Det md dog tilrides med mellemrum at
sende den til eftersyn og rensning pd fabrik-
ken, for eksempel hvert andet eller trdie Ar.
Kileremmens spending skal kontrolleres med jav-
ne mellemrum. Remmen skal kunne trykkes ca.

5 mm ned midt mellem dynastarter og svinghjul,
s4 er den tilpas stram.

Med passende mellemrum skal tandrérerne renses
og justeres. Elekfrcdeafstanden skal vere o,7
mm. Skal tendrérerne udskiftes, anbefaler wi
Bosch M10AC.

Batteriets poler og kabelsko skal holdes rene og
smpres ind 1 wvaseline. Hver fjortende dag kon-
trolleres elektrolytniveaust. Det skal holdes 5-
10 mm over pladerne i batteriet. Til efterfyld-
ning md der kun anvendes destilleret wvand.

Igvrigt bdr De holde hele det elekbriske sy-
stem rent og tort; det kan holde fugtigheden
vek engang imellem at spréjte motorens el- ud-
rustninger og ledninger med silicone. Skulle
der alligevel opstd fejl i el- systemel, bgr
De s¢ge sagkyndig bistand.

Reversgearei: 16E

Lad aldrig motoren st& i frigear, nar baden
bugseres eller fdrer sejl alene. Wir motoren
ilkke er i gang, smgrez gearel ikke, og lejer-
ne kan g& fast, hvis skruen trakker gearet
rundt 1 lengere tid.

Mar koblingen eller bremsebandet skal juste-
res, ge¢res det pid félgende mide:

Fig. 4.




Justering af kobling for frem:

1,

Tag dekslet af revershuset og drej gearet,

54 De kan komme til skruen merket X. Derpa

stilles gearet 1 bak.
Lésn skrusn merket X.

DIrej trekloen ca. 20 grader i pilens ret-
ning.

Spend atter skruen market X.

Pr¢v at fére gearstangen frem og tilbage
og prév om spzndingen er tilpas.

Justering af bremseband for bak:

1

5.

6.

Tag d=kslet af revershuset.

Lésn kontramgtrikken pd skruen market K.
Spend skruen merket K ca. en kvart omgang
Spend atter kontramgptrikken fast.

Sat atter dsk=zlel pi revershuset,

Start motoren og prgv om den kan bakke,

De mi endelig ikke stramme bremsebindet mere
end hgjst ngdvendig, idet der da vil opsta
ungdvendigt stort slid pa dette,

17

Ventiler:

AN
PRI

L

IS

C NN 2.

5

2

{

3
B,
’ 4.
%éi;?zx’ T : .

. Tag ventilen (5) ud.
. Térm motoren, si

N

S
X
=

Ekulle der ske noget
med Deres wvenbtiler,
kan De, hvis De f£gl-
ger nedenstaende selv
tage ventilerne ud
for reperation.

1.

2.

Tag ventild=kslet
af.

Left ventilfieder—
skal (1) og ventil-
fijeder (2) ved hijzlp
af en 1ille lgfte-
stang eller wventil-
tang.

Tryk ventilen ned.
Tag lasestykherne
(3) af.

ventillgfteren (4)
stdr i =in nederste
stilling.

18



Hir De sstter wventilen i, benyt da fdl- 19

gende fremgangsmade:
1. S=t ventilen pi plads.

2. Lgft ventilfjederskil og ventilfjeder med
lgftestang eller en ventiltang.

3. &=t lasestykkerne pa plads og pas pa at
konussen vender rigtigt,

4. Lad ventilfjederskalen glide pd plads.

Ventilspillerummet skal vere:

Indsugningsventil 0,25 mm
Udstgdningsventil 0,30 mm
Forkade:

Hvis forksden, der trekker kglevandspumpen og
magnet eller strémfordeler, med tiden bliver
lidt slap, kan De selv stramme den.

1. Tag sidedzkslet, der sidder under magneten
eller strigmfordeler, af. Pa motorer med
handstart mid magneten férst afmonteres.

2. Se ind 1 krumtaphuset og find den firkan-
tede bolt, hvorpd der er skruel en seks-
kantet kontramgtrik.

3. Lésn kontramgtrikken.

4, Drej bolten, indtil keden er tilstrabkkelig
stram, og spznd kontramgtrikken igen.

5. BSat dekslet pd igen.

Oplegning:

Ved oplzgning og dermed lsngere tids stil-
stand md man huske at tappe Kélevandet fra
cylinder, pumpe og manifold.

Det vil vere en god ide at skylle motoren
igennem med ferskvand efter aftapning af
saltvandet. Til slut pafyldes kdlesystemet
ren frostveske (glykoel) og lader det std i
motoren vinteren over. Ligeledes anbefaler
vi at udskifte smédreclien i sumpen, da mo-
toren ikke har godt af at sta med den brug-
te sméreolie 1 lzngere tid. Vi anbefaler ng-
54 at halde lidt olie ned gennem tendrors-
hullet for pa den made at smdre cylinder,
stempel og ventiler. Tendréret mié altid vere
anbragt pa plads og Tilspendi for dermed at
hindre evt. rustdannelser fra fugtigheden i
luften.

Drejningsmoment (kgm) Ltil fastspznding af
propeller:

Plksel 1 mm kgm
16 10 B
= iﬁnfg
23 17
25 g 17 i
e P i e UL ST
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Det er wvort hab at foranstdende oplysnin-
ger vil vere tilstrezkkelige fyldestgdrends
til, at De vil kumnme f& det bedst mulige ud
af Deres "MARSTAL"-motor og dermed £4 den
glede af den, som De har krav pa, og sem vi
har gjort vort bedste for, at de skulle fi.

Skulle der alligevel opsti problemer med
motoren, beder vi Dem meddele oz dette, Vi
skal da pi bedste midde fors¢ge at vare Dem
behjelpelig. De skal nemlig wvide, at wor
interesse for Deres "MARSTAL" motor strak-
ker sig langt ud over salget af maskinen,
vi er om muligt mere interesseret end De 1,
at Deres motor virker tilfredsstillende, ag
vi ¢nsker Dem hermed held og lykke med den.

Venlig hilsen

HEotorfabrikken "HARSTAL"
Havnegade 11
5960 Marstal

Telf. 62531219
Fax 62531262
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Reservedelsliste for “NARSTAL® — _m:'t"_:_r Type ___E_____ Giac i 2_ 1 Reservedelsliste for “HARSTAL' = motor Type E J Blad nr. 3
e == | — _]-,,;u;‘ iz e .—_ﬁ—.—..-l.—;-u-
- HENEVNELSE Feservedels- Elan Fr . BENEVNELSE Reservedels- | plan

:I'I_DE._DI'_ - S b e it =il nnf:_. L‘ﬂt‘:'r l'luml.:lr nr.
1 5"1""5["1“15’"5"{”‘ . s E= 12 A ! | Eerburator med regulering E -~ 3l | 1
1 | vdstedningsmenifold, vandkelet F - 25/1 3 I Mm-1a | 1
1 | Deksel for do. | F -5 & 1 | fellemrer for karburator | E-sa ? |
1 !.Td.atad_s.f'ia.mgu E - 33 5 | Rt |

e, TG § | Hagnet med impuls E - 51 4

1 Yereiiduicael =i - Sr e 5 1 1' u;n_mrinqurskim i . s F - 53 4

1 Sidedsksel, plan E - 25 5 | 1 | ®obling for do F - 53 4

i S dndainnl, mat :;agme.fnd E =26 3 { 1 Shivefjeder 3 x 19 mm. B - 98fa 4

. 1 Hagmetafbryder . N B - &8 4

1 Hnastaksel E - 44 5 1 Hagnetkabel E- 56 4

1 Knastakselbgsning i F-30 3 1 Tendror H10 AC F - 56 4
1 Tetningaring F-31 3“ :_

1 Eedshjul pa krumtap E = 37 hr

11 Ventil E =37 3 i Afstandaring ved do. E - 38 2

2 Yentilstyr B - 23 3 1 Hétrik for do. E - 39 2

-; Ventilfjedre E=-19 3 1 Lizegkive for do. =" E- 39/a 2
2 Tentllfjederskal E-30 a 1 fhivefjeder 6 x 22 mm. n._'—_.'aa g
4 Laae f£or do. F =36 El j 1 Hedehjul £. stramsmerulle F - &0 &
2 Heutil‘ldlﬂ?:rc F=.27 3 i 1 Strammerul leaksel F-81 &

1 Leje for do F - &2 o _“”;.“"
1 fnderdrsvinkel ¥F=30 3 1 Jeeger — ring for do. F - &3 = 5
1 Kellemrer for do. i F - 19 7 | i Seeger - ring for do. iR F - &4 £
: 1 oliepafyldningsprop ] F-— 40 1 1 Spendemgtril for do, ) F _-.55 £
1 Snéfteventilprop == 12' = 41 a 1 ¥ Enastakaalhjul E = 40 k]
1 snofteventil - k:nglu r-—. 43 3 1 Sp:wn:lﬂ;:mun for do. i : F - &8 5
e P -1_ Spradering for do. Tt (7 F - 69____ i &_




IrsEr—x

Regervedelsliste for "HARSTAL" = motor Type E . Lﬂ'.a:: ne. 4 i
:;t. T A T By |
or. BEHAVNELSE Fecorvedals- plan |
mokor Tummer nes= |
_1 h#t:;k far do, IRIE=] - L F = BS _- _ | 2
_1_ Kede for trek af pumpe, kmastakse]l og mognet i B -4t ] &
1 Ezdehjul f;r_;a;dp;npatrm - E -4l 4
1 Rksel for do, E = 43 4
T Skivefeder 3 x 19 mm. . B - 95/a 4
i Bésninger 1 = LEZO F =74 ] _4__:
b ; Bésnfnger 1 - 1628 i . F - 748/ 4 I
(3 ‘Fan.dpwupah;;- | F-76 1 '
; Deksel for do. F =177 | i
L Tandpuspeaksel ( drivende } F = 78 4 i
L Uandpwl;:a.kzcl { fast } -7 4 ]
L Vandpumpehjul wden notgang e F-=-HL 4
1 'n'and.pumpnhjul-_l;l;d natgang | F -8 ¢ |
1 gkivefeder 3 x 19 mm. [ rustfrl ) B - 9/ ‘|
1 Tstningsring F-a2 1 !
1 Fiederring | -z 4 |
i Tetningsring E - 45 e
] 6 T!zl:nlvi'n}._tl_ . D =21 1
7 Omlgber SRR B - &y 1
SR Aftapningsakrue omeg r |
1 Enﬁrt'ni-p_p;l ] =11 PSS |
1 Edlevandsrdr | int;;'l; ]I i E= 35_ 1
_'.I._ HI:IMI'TEI.'I.'I.E ol T 2 R § 3 E
: S¢forbindelse med abkive og mitrik B = .'?.5 & I
- ; 1

——y,

Reservedelsliste for "MARSTAL" - :;c-utur T'f;'p- E Ea;_nr_ .5
nt. | ' S ' =5
motor = aa | Maesr e

1| Bundsi ( kebber ) i w16 |8
1 | tedsatering | s-ww | e
I
1 Starttdrn : i E - 50 X _1-
1 Flange for do o Bi= -51 2
| 1 Smdrenlppel B - 59 1
i 1 1 Tandhjul far startpal E - 52 2
i i Siartpal E - 53 5
_1 i.*a.l]:-c-lt E —? 2
1 Seegerring for do B =58 2
1 Stl:.q:.r for pal E = 56 5
L Seegerring for de E - 57 2
1 Palhjul o E - 58 5
1 Hellemhjul i starttien E-35% 2
1 hksel for do E - &0 2 :
1 Bgsping 1 mellenhjul E - 60/a 2
2 Seegerring E - 62 2
i Overste starthjul E-153 2 |
1 hksel for de E - 64 1
i Seegerring S T E - 62 2
1 Startheds E =5 2
1 Eturtsu:i"r;_____ E - 68 2
1 Bevershus E - 67 2
i Debkael for do. E - 68 __'1_
1 | Foreste reveratlange £-70 2




I_ﬁ;.;_a_ﬂ:sﬁ::;a?f;: "HPE;B'I'_A.E" — mnhl::-'l Type E " Blad nr. & Reservadelsliste J!ur.::;.;:;TP.I." ~motor Type E . _IﬂTﬂ.Ti . 7
! ant. BT Sl A = e N RN & i 2o
pr. BEMAVHELSE Besarvedals- plan Bt. BIHAUHELSE Beservadals- plan
[motor TR n?. Em.;.t.;,r nummet ny.
| “5hivafja:lru 6 x .2.3 mn B~ 98 2 i 1 -E‘-tramakrue for do. T ¢ - e E-_B-ﬁ-‘h_ =
z Slkringsskrus | E-T1 e _"3_ X B.:ulﬂllw;sh-l.;l:n.rrd-z-l:l. -a;E-;_. E~- '3‘2_“ T
1 Eewerstromle E-T72 2 —"1-" i Eut-am:l_ae.tyﬂ'a fo:-stranmnsi;rja_-__ ; - 53ja ]
| 1| Agterste koblingsskdl gne | I . E-03 |
L Brenseband - E-T7a i o ! tidryhlermufin A, E~ 54 |
BT ¥ylonklods i kobi;_u__ _ E- 75 2 o 1 Kuglelsje for do E- 35
_:L‘l Tallerkentjedre for da. E=756 @ 1 Sewger = ring !| E - 95 == g
1 Pejlestok 1 ruvu'rs F—18 1 J 1 Udrykkergafizl ! E - g?
1 Bremsearn E- 78 3 2 Nedbringergaffel for do E- 9
1 gtilleskrue for da. E-78/a 5 f Gearstang -3 K
1 Bolt for bressearm R =19 ] 1 Aksel for do. =100
1 Hatrik for do E - 80 3 1 Gummiring for do T - 124
¥ nellismaksel i_rmr! E - a1 2 1 Gearstangekugle ‘_r];.Tl;LCID
z Revarshjula-alzel E =83 2 1 Kobberskive B 61l"_ 5
1 Eewarshjul =z = 22 tdr. E~- B3 2 1 Tryklejehus £ - 101 2
2z Bevershjul =z = 14/20 tdr. E -84 2 1 Kuglelefs for do E - 102 2
_1'- | Ibavershjul_hz i ZE"t_dr. e * 1 Tetningsring P E =303 2
1 Kugleleje i foreste reversflange F-— &3 2 1 Stopring ph mellsmaksel E — 104 3
i __:r Besning I revershjul g = A T W = Samleflangs, forpart | =~ 2
2 | Bganing 1 revershjul E- o7 z 1 Samleflangs, agrerpart ! E - 106 2
1| Besalng { reverstronle E - o8 2 1| smivefeder 6% 22 am B - 8 2
1| Tryklege E - 89 7 | T s Fj P s
2 | rasteser - 2 | e e T RN L
1 i Skivefader & 3.-:_22 m . = = B - 98 2 = 1 _-ﬂ;tﬂk fm:-dﬂ e TH _-_____.“__B_—_E::—':fa___ G
L Il Eeblingzmedbringer | alens | E - 91/s 2 7 Etmr;rsflmgz, {iderd L i 2 - 109
o I Stavnrarspaidase E- 11—*JI




r_m;:ur:e.d.;]sli.;?;"-l:ﬂ_si‘:aj-: mctor '.I'ﬂ:_-; E il- Blad E"_. B |
p.-“_ ;22D e ph—e e —._I-.__ | EER, =
Pt BEMEVNELSE | Heservedels= [plan
e
1_L' StevnrersElange, yderflange ' E =11 &
r_]. r[_l:-:.l[f.-rtrdnr .Em.- ;.10. 5 [ B - 66 i
l = i ) K .!|
1 Propsl 2 -bladet E - 114 3 |
1 Fropel 3 ~bladet £ - 115 & |
: 1 Tnypa.hn!;. . I E -13 ‘E._
|1 | Pakning for kedskasse ! E - 134 2
1 | Fakning _fn:r sidedeksel [.}la.'l'.l ) |_ E - 135 5
.F Pakning for ;iﬂed,uk;al { med magnetfod ) i E = 13& 5
1 Pakning fuc et STARRRAL | - 13 5
1 Pakning for revershus | E- 132 2
__.1 pakning for agtersts hovedlejeflange E — 138 2
_1 Pakning for a-tarthjuls;'langu . E =139 2_
1 pakning for deksel for revershus E= -lﬂ!i Z
1 Pakning for f£langs for du'_- E- 131 2
1 Pakning for udetpdsmanifald F - 181 5
1 Pakning for deksel for do. : F— 161 5
3 Fakning for u-.vis-hﬁd:\.f_‘.:-a:gq; - B o= 8q 1
1 pakning for 3ta:rttarn E - 18 2.__.
1 Pakning for ku'hura.turrnclle‘mrd-r 55 D - 53 1
1 P-aknlr.g for karburator ( =mobex ) £ _‘-D =58
_1- FaJu-u-ing for tryklejehus i F - 158 _E_
1 Paknlng E::r mndp&:.padak:el R F = 164 4
1 _i;a.kning for deksel 1 stedot far 5:1;art,t.brn- il [ E - 130/b
!

—

' Foservedelzliste for "HARSTALY - moter Type E - F2 = El | Blad or. j
hnt. K== 1] -'
e, HEREVNELSE Reservedala- |plan |
mator TiUEEr .

1 starttarn E - 50 T

|_1 Flange for do E =51 T

1 §hi Smérenippel B - %9 T

11 Bverste atarthjul E=§E2 7

| 1| akesl for de E- 64 7

1 Seegerring E - &2 T

1 Startkeds E - 48 7

1 Palhiul E - 123 7

1 Starthjulaflange E=-121 7

1 Foreste reversflange E - 120 7

3 Palbolt E - 124 7

3 Underlagsskiver E =125 7

3 Step for pal E =136 7

8 Startpal E - 117 7

3 afstandsstykker E =118 7

1 Startaving E— &5 7

3 Seegerring Ei= 11 7

1 Sikringeskrue E-77 7

1 Fiederring E - 118 7

1 ¥edehjul for palhjal E =122 7

'E
1







